
P&CR駐車場で自動車

から自転車へ乗換

目的地

•渋滞回避
•景色を楽しめる
•観光地を回れる
•環境に配慮
•健康に良い

P&CR利用

自家用車で直接来訪

京都市北西部に位置する嵐山地区は、観光客の訪問率が清水寺に次ぐ、京都を代表する観光地区であり、春・秋の観光シーズンを中心に多数の自動車が流入する。
しかし、嵐山地区周辺の道路は幅員も狭く、駐車場の容量も十分とは言えないため、周辺の交通混雑が大きな問題となっており、地域住民の生活や歩行者の安全に対して多大な影響を与え
ている。
そこで、この問題に対する解決策として、嵐山地区の渋滞緩和や環境負荷の低減を目的としたパーク&サイクルライド（P&CR）施策に着目し、桂川サイクリングロードを活用した複数のプラ

ンを提示した上で、観光客を対象としたアンケート調査により自家用車からP&CRに転換しうる観光客の特性を把握し、施策の導入可能性を検証する。

【渋滞に苦しむ・・・】
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嵐山地区におけるP＆CRの提案 ‐観光・交通アンケートに基づいて‐
京都大学大学院工学研究科 大原一也・加地淳志・長尾基哉
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観光客の自動車乗り入れ
による交通渋滞

観光客・住民の移動に
多大な影響

自動車流入を
減少させたい！

電車
77.1%P

約61%観光シーズンを中心に大渋滞

(2009/11/14(土))

自動車9.2%

渋滞を感じた割合

P

【桂川サイクリングロード】
• 嵐山地区から京都府木津川市まで、桂川・木津川に沿って走る

全長約45kmのサイクリングロード

• 観光客の認知度は低く、あまり利用されていない
• 沿道には松尾大社・桂離宮といった観光施設が立地

嵐山地区

【P&CR施策とは？】
• 目的地縁辺部の駐車場に自動車を

駐車し、駐車場からレンタサイクル
に乗り換えて目的地に向かう

• 目的地周辺の自動車流入を減らし、
渋滞緩和や環境負荷の低減、
利用者の利便性向上を図る

• 本提案では、桂川サイクリング
ロード沿いに駐車場を設置する
ものとし、サイクリングロードを
活用して嵐山地区までの円滑・
快適な移動を実現する

松尾大社

桂離宮

調査地点

沿道の様子

片道１車線の
車道

すぐ満車になる
駐車場

桂川サイクリングロー
ドの認知度（観光客）

P&CR施策において活用

することで桂川サイクリン
グロードの認知度を高め、
既存の自転車道の有効
活用を図る！

80％以上の観光客が

桂川サイクリングロード
の存在を知らない

訪問率
(%)

・・・アンケート回答者全体
に占める、当該観光地を
訪れた観光客の割合

分担率
(%)

・・・アンケート回答者全体に
占める、各来訪交通手段を
選択した観光客の割合

桂川サイクリングロード

京都駅



【P&CRの利用者特性】

【まとめ】

【提案するP&CRプラン】

【アンケート調査の概要】

プラン１ 松尾橋付近

利用料金（各プラン共通）
駐車料金：１,０００円/日
レンタサイクル料金：４人まで無料、５人目以降は１人１００円/日（各プラン共通）

プラン２ 西大橋付近 プラン３ 桂大橋付近
プラン４ 久我橋東詰

公園付近
各プランの利用意向の比較
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※P&CRを利用する上で、あればよいと思う
付加的サービスについて尋ねた結果

嵐山 嵐山 嵐山 嵐山

調査項目
・個人属性に関する設問

居住地、性別、年齢、職業、運動の頻度など

・今回の嵐山地区への来訪に関する設問

旅行の期間、同行者数、訪問した観光施設など

・利用した交通手段に関する設問

利用した交通手段、その満足度など

・Ｐ&ＣＲの利用意向に関する設問

４つの仮想的なＰ&ＣＲプランに対する利用意向

アンケート票の例

所要時間：10分
距離：1.7km

所要時間：20分
距離：4.0km

所要時間：30分
距離：5.4km

所要時間：60分
距離：10.9km

桂川サイクリング
ロードを活かした

P&CR施策の提案

仮想的なP&CR
プランを提示し、
利用意向を問う

使いたくない

あまり使いたくない

使ってもよい

ぜひ使いたい
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来訪回数と利用意向

利用交通機関と利用意向

渋滞と利用意向

環境意識と利用意向

各プラン共通の傾向を示す特性
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運動頻度と利用意向

プランごとの違いが出た特性
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年齢と利用意向

プラン１，２で運動
頻度が低い人の
利用意向は高い

プラン３，４で運動
頻度が高い人の
利用意向は比較

的高い

プラン１，２で年齢
が若いほど利用
意向は高い

プラン３，４で年齢
は利用意向にあ
まり影響を与えな

い

移動距離が長いプランほど
利用意向が低い

高 低
環境意識

P＆CRを利用したい理由TOP３
１位 景色を楽しめる
２位 健康に良い
３位 嵐山地区の観光施設を巡りやすい

P＆CRを利用したくない理由TOP３
１位 移動に時間がかかる
２位 天候の変化に不安がある
３位 体力に不安がある

欲しい付加的サービス
※TOP３

１位 観光情報マップの提供
２位 サイクリングロード上の看板・案内板の整備

３位 駐車場での荷物預かりサービス

嵐山地区への来訪回数が少ない人
は利用意向が高い

プラン1,2は公共交

通からの転換が特
に多く、新たな交通
渋滞を誘発する恐

れあり

電車利用者の方が利用意向は高い 環境意識が高い人は利用意向が高い

道路が渋滞していると感じた人
は利用意向が高い

配布場所
平成21年11月 14日（土），15日（日），

28日（土），29日（日）

回答対象者

配布方法

回収方法

配布部数

回収部数

回収率

嵐山公園（中之島地区・臨川寺地区）

実施期間

（計4日間，各日9：00～17：00）

42.3％

592部

1,400部

郵送による回収

現地にて手渡しで配布

嵐山地区への観光客

自転車での移動距離が長いプランほど利用意向が低い
各プラン共通にみられるP&CR利用者の特性

• 嵐山地区への来訪回数が少ない人
• 渋滞を感じた人
• 電車利用者
• 環境意識の高い人

今後の課題としては・・・
•今回の提案では、具体的な運営方法や採算性な
どを考慮していない
•嵐山地区へより多くの自転車が流入することによ
る、歩行者の危険や放置自転車の増加などが懸念
される

導入可能性の高いプラン ⇒プラン３
• 自転車での移動距離が短いプラン１・２は利用意向が高いものの、公
共交通からの転換が特に多く、新たな交通渋滞を誘発する恐れがある

• プラン４については移動距離が長く、利用意向が特に低い

嵐山嵐山
回遊性の向上

桂川サイクリングロード
・案内板の整備

5.4km

出発地出発地

桂離宮 松尾大社

P&CRP&CR駐車場駐車場

＠桂大橋付近＠桂大橋付近

・観光情報マップの提供

・荷物預かりサービス

・電動アシスト・スポーツタイプ

自転車の貸出

♪P&CRプランの具体例


