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第二音戸大橋

Second Ondo Bridge
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「音戸大橋」建造から50年を経て、広島県で
は音戸大橋の交通量増大による慢性的な交通渋
滞の緩和などを目的として、呉市警固屋と音戸
町を結ぶ「警固屋音戸バイパス」の整備工事を
進めている。
第二音戸大橋は、このバイパスの一部として、
音戸大橋の北約350mの位置に架けられる橋長
292mのアーチ橋で、アーチ支間長280mは国内
で4番目の長さとなる。
国内最大級の大型クレーン船により、中央径
間部の大ブロックを一括で架設する工事を行っ
た。国内においての大ブロック架設では前例の
ない、空中ジョイント一括架設工法を採用した。

Fifty years since the construction of the Ondo

Bridge, the Kegoya Ondo Bypass connecting Kegoya

of the city of Kure with the town of Ondo is under

construction in order to mitigate the increasing

chronic traffic congestion of the Ondo Bridge. As a

section of this bypass, the Second Ondo Bridge is

located approximately 350m to the north of the Ondo

Bridge. Once completed, with a total length of 292m

and 280m between the arch supports, it will become

the forth longest arch bridge in the nation.

The largest domestic industrial-sized floating

crane was used to construct the large block of the

center span in a single section, requiring the adoption

of an aerial joint construction.

概要

広島県、株式会社ヒロコン、中電技術コンサルタント株式会社、IHI・川田・横河JV、株式会社安部日鋼工業、オ
リエンタル白石・大之木JV、松本建設株式会社、株式会社芳信建設、大之木建設株式会社
Hiroshima Prefecture, HIROKON Co., Ltd., Chuden Engineering Consultants Co., Ltd, IHI Infrastructure
Systems ・Kawada Industries ･Yokogawa Bridge JV, ABE NIKKO KOGYO CO.,LTD., Orientaru Shiraishi ・
Onoki Construction JV, Matsumoto Construction Co., Ltd, Yoshinobu Construction Co., Ltd, Onoki
Construction Co., Ltd 
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佐奈川橋は、愛知県豊川市に位置する新東名
高速道路の橋梁で、上下部工一体の設計施工一
括発注方式により発注・建設された、橋長
699m、最大支間長142m、最大橋脚高さ89ｍを
有する6径間連続ラーメンPC箱桁橋である。
本橋は、橋脚に高強度の鉄筋とコンクリート
を組合せたSuper-RC工法を採用するとともに、
上部工には、普通セメントを用いた設計基準強
度50N/mm2のコンクリートの採用により重量軽
減並びに耐久性向上を図っている。また、竹割
型構造物掘削工法を採用し、周辺地形の改変面
積を最小限に限定するなど環境負荷の低減を図
っている。
以上、本橋は、施工上の工夫、耐久性向上へ
の配慮がなされ、今後の橋梁技術の発展に大き
く寄与するものと考えられることから、土木学
会田中賞に値するものと認められた。

The Sanagawa Bridge in Aichi Prefecture has been

constructed under a design-build contract for a

package of substructure and superstructure. The

Sanagawa Bridge is a 699m long 6-span continuous

rigid frame PC box girder bridge with a main span of

142m long and a maximum pier height of 89m.

High-strength rebar and concrete were used for the

piers, and high-strength concrete with ordinary

Portland cement was used for the superstructure for

enhanced durability.

A “Cut-Bamboo” type structure has been adopted

for the construction of foundation to minimize

environmental modifications.

The considerations for durability and construction

method made in this bridge that will contribute

significantly to the development of future bridge

technology deserve the Japan Society of Civil

Engineers Tanaka award.

概要

中日本高速道路株式会社　名古屋支社
鹿島建設株式会社
Central Nippon Expressway Company Limited
Kajima Corporation
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Sanagawa Bridge

佐奈川橋 


