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東日本大震災により被災を受けた高速道路の復旧事業

Restoration Work of Expressways Damaged due to the Great East Japan Earthquake
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平成23年3月11日の東北地方太平洋沖地震に
より，高速道路では東北地方から関東地方の広
範囲に多くの被害が発生したが，3段階の復旧
工事により早期に復旧した．緊急復旧では，地
震発生から約20時間後に東北道や常磐道などを
緊急交通路として確保し，応急復旧では13日後
に一般車両に開放した．本復旧では，1年9カ月
後に，地震強化対策を実施して工事を完了した．
本事業は，迅速な被害把握と的確な復旧判断，
復旧工事の短期集中マネジメントなどにより，
主要な縦貫道をいち早く確保し，被災地まで展
開する直轄国道や県道等との連携を可能にし
た．また，休憩施設を自衛隊や消防，東京電力
等の前線基地として提供した．このように本事
業は被災地の復旧・復興支援に大きく貢献した
ものである．

The Great East Japan Earthquake inflicted great

damage on expressways in a wide area ranging from

Kanto region to Tohoku region. The damaged

expressways, however, were restored at an early

stage as a result of three-stage restoration work, in

emergency restoration work, in temporary

restoration work, and in full restoration work

completed with seismic reinforcement. Quick

identification of damage, accurate restoration

judgment, and short-term intensive management of

restoration work allowed us to quickly restore major

longitudinal expressways to ensure linkage to

government-controlled national highways and

prefectural roads that lead to the afflicted areas. Our

restoration made great contributions to support of

restoration of the afflicted areas.

概要

東日本高速道路（株）
East Nippon Expressway Co.,Ltd.（NEXCO-EAST）

Summary

Ⅱ
グ
ル
ー
プ

（
土
木
技
術
の
発
展
に
顕
著
な
貢
献
を
な
し
、
社
会
の
発
展
に
寄
与
し
た
と
認
め
ら
れ
る
画
期
的
な
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
）

11

本工事は、首都東京の都心再生の機運が高ま
るなか、容積移転の委員会に「特例容積率適用
地区制度」の創設以前から参画し制度実現の契
機となるよう働きかけ、周辺地域と一体となっ
た「まちづくり」という新たな発想のもと、丸
の内駅舎上空の未利用容積を周辺建物に移転さ
せることによって実現したものである。
また、全長335ｍにもおよぶ丸の内駅舎を免
震化し、中央線高架橋への接触を防ぐ技術的な
対策を行ったことや総武地下駅への主要動線で
ある連絡階段の仮受けなど鉄道機能、駅機能を
確保しながら工事を施工したものである。
完成した丸の内駅舎には連日多くのお客様が
見学に訪れ活況を呈している。今回のプロジェ
クトは今後のまちづくりのモデルケースともな
るもので、その社会的価値は大きい。

This construction has been made possible by the
TDR method (Transferable Development Rights for
the specified area) which is a method that we
worked with the government to develop, in line with
the rising sentiment toward revitalization of the
Capital, Tokyo.  This has also been made possible
based on the concept of “newly remodeling the city”
together with neighborhoods, and by utilizing the
unused floor areas of the Marunouchi Station
Building, in terms of floor space ratio, to the nearby
buildings.

During the construction, several technical
measures were taken to continue to operate the
everyday railway system and to minimize the effect
on station functions.  Also, the Marunouchi
Building, which stretches over 335m, was
seismically isolated.

So this project can become a model case for other
city remodeling projects in the future, and therefore
we are convinced that it has a really high social
value.

概要

東日本旅客鉄道（株）
East Japan Railway Company

Summary
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Preservation and Restoration of Tokyo Station Marunouchi Building

東京駅丸の内駅舎保存・復原工事
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