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平成20年8月3日早朝に発生した、首都高速道
路5号池袋線熊野町JCT付近のタンクローリー横
転火災事故によって、鋼桁等が沈下変形し、高
架橋路面が70cmも陥没するなど、過去に例がな
い程極めて深刻な損傷を被った。
被災に伴う社会的影響を最小限とするため、
様々な構造的工夫を凝らした昼夜連続施工によ
る急速な復旧工事が必要となったが、事故6日
後には1車線を暫定供用、引き続き交通を切り
回しながら橋梁の架け替えを順次行い、72日後
の10月14日に全面的な交通機能の復旧を果すこ
とが出来た。
本復旧工事は、可能な限り交通を通しながら、
狭隘な施工条件下で急速に高架橋の撤去・再構
築を行わなければならない、橋梁架替え・改築
プロジェクトにおける新たな1モデルを示した。

On August 3, 2008 a tanker truck turned over and

caused a severe fire on the double-decker viaducts of

Metropolitan Expressway Route No.5 in Tokyo. Due

to this fire accident, bridge structures such as steel I-

shaped girders and RC slabs were deformed and the

surface of the road caved in 70 cm as well.

To minimize the damage caused by the fire,

speedy and safe repair and restoration with various

structural devices were carried out through day and

night. Six days after the accident, one lane each way

was opened temporarily, and then highway functions

were recovered fully only seventy-two days after. 

This project showed a useful new model of

projects on speedy reconstruction of bridges in

service.

概要

首都高速道路（株）
Metropolitan Expressway Co., Ltd.
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（業績名）

超膨張性と高圧帯水層を有する特殊地山に適合した
トンネル施工技術の確立
－北陸新幹線　飯山トンネル－

Development of Tunneling Methods in Anomalous Grounds with 
Heavy Squeezing or High Groundwater Pressure

Speedy Restoration of Urban Expressway Viaducts Damaged 
by Severe Fire Accident

（プロジェクト名）

首都高速5号池袋線タンクローリー火災事故における
73日間の復旧工事
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飯山トンネルは、フォッサマグナ東縁に位置
する長野県飯山市から新潟県上越市に至る
22km 225m の北陸新幹線最長で、国内第3位の
長大トンネルである。
トンネルル－ト付近の地質は、複数の褶曲軸、
垂直断層と一部衝上断層が存在し、超膨張性地
山と高圧帯水層が存在する未固結地山及び可燃
性ガスを胚胎する地山からなっていることから
特殊地山に適合したトンネル技術の導入が必要
となった。
本トンネルに新たに採用した主な施工技術は
①超膨張性地山に対しては、独自の技術を導入
した多重支保工の確立、②高圧帯水層の未固結
地山に対しては、3段階のボ－リングデ－タか
ら切羽の評価と以降の掘削サイクルに取り込ん
だ切羽管理技術の開発、③可燃性ガス胚胎層に
対しては、ガスの検知、希釈の掘削サイクルへ
の取り込みである。その結果、安全で安定した
掘削進行を実現することができた。

Iiyama Tunnel, located on the Nagano-Niigata

prefectural border, is 22.22 km long, the longest

tunnel on Hokuriku Shinkansen and the third longest

tunnel in Japan. 

In this project, safe tunneling technologies were

developed. To reduce ground settlement in the areas

of excavation in squeezing rocks, "multiple-layer

supporting method" was devised. To carry out

excavations easily with high groundwater pressure

in unconsolidated ground, an advanced management

method with three types of probe drilling and face

ground evaluations was established. To safely

excavate rocks containing flammable gases,

appropriate gas detection and dilution systems were

conducted.

概要
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